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Wstep

Dzisiaj, w erze atomu, kiedy w morskich glebinach niepodzielnie panuja
ogromne, napgdzane paliwem jadrowym okrety podwodne, przenoszace w swych
wyrzutniach rakietowych i torpedowych nuklearny arsenat, za pomocg ktérego
mozna jednoczesnie calkowicie zniszczy¢ kilka wielkich miast, trudno sobie
wyobrazi¢, ze ta niezwykle skuteczna, majaca bardzo duzy potencjat bron wy-
ewoluowata z nieduzych i powolnych okr¢tow podwodnych z czasow 11 wojny
swiatowej. Okretow, ktore tak jak niemieckie Unterseeboote (U-Booty) trudno
bytoby zgodnie z obecnie obowigzujacymi standardami okresla¢ mianem ,,pod-
wodnych”. Jednak to wtasnie m.in. pracujacy dla Reichsmarine, a p6zniej hitle-
rowskiej Kriegsmarine konstruktorzy U-Bootéw w powaznym stopniu przyczy-
nili si¢ do powstania wspotczesnych, ,,prawdziwych” okretow podwodnych.
W okresie kiedy niemiecka U-Bootwaffe $wigcita najwigksze tryumfy w ,,bi-
twie o Atlantyk™, ale takze znacznie wcze$niej, poszukiwali oni nowej drogi
w rozwoju broni podwodnej. Ich prace doprowadzily m.in. do powstania okre-
tow podwodnych z napedem niezaleznym od powietrza atmosferycznego oraz
jednostek typu XXI 1 XXIII, ze wzglgdu na znacznie zwigkszona liczbe¢ i pojem-
nos$¢ baterii akumulatoréw okreslanych mianem elektrycznych U-Bootdéw. Pierw-
sze stanowily efekt proby stworzenia jednostek, ktorych gtowny obszar opera-
cyjny znajdowatby si¢ pod powierzchniag wody, a ich podstawowymi atutami
bylyby predkos¢ i mozliwos¢ ukrycia si¢ dzieki przemieszczaniu si¢ w zanurze-
niu. Drugie natomiast byty niezwykle ciekawym przyktadem potaczenia w jed-
nej konstrukcji: konwencjonalnego napedu, dopracowanej pod wzgledem mini-
malizacji oporow hydrodynamicznych sylwetki i nowoczesnego wyposazenia.
Zarowno okrety z napedem niezaleznym od powietrza atmosferycznego, zwane
od nazwiska swego wynalazcy U-Bootami Waltera, jak i U-Booty typu XXI
1 XXIII charakteryzowata wyjatkowa, cho¢, jak miato si¢ okazaé, nie przetomo-
wa jakos¢. Byly to okrety podwodne nowej generacji, a wprowadzenie ich do
linii w odpowiednim czasie moglo wplyna¢ na przebieg zmagan pomig¢dzy
Niemcami i aliantami na pélnocnym Atlantyku. Jednak powstanie obu modeli



nie dato Kriegsmarine ani przewagi, ani tym bardziej zwycigstwa w ,,bitwie
o Atlantyk™. Program zbrojeniowy, w wyniku ktérego zbudowano dziesigtki —
a miaty to by¢ setki — nowoczesnych okretow podwodnych typu XXI 1 XXIII,
byt jednym z najwigkszych realizowanych podczas I wojny $§wiatowej przez 111
Rzesze. Dzigki ogromnemu wysitkowi logistycznemu i zaangazowaniu maksy-
malnych dostgpnych zasobow ludzkich i surowcowych Niemcom udato si¢ zbu-
dowac duza liczbe okretow 1 odnie$¢ sukces organizacyjny. Mimo to w ostatecz-
nym rozrachunku program, ktéry zmobilizowat i w bardzo powaznym stopniu
obcigzyt caty niemiecki przemyst stoczniowy, nalezy uznac za jedng z najwick-
szych porazek hitlerowskiej machiny wojennej. Z duzej liczby wyprodukowa-
nych i wcielonych do stuzby w Kriegsmarine U-Bootow typu XXI i XXIII bo-
wiem zaledwie kilka wykonato pojedyncze rejsy bojowe, odnoszac przy tym
jedynie symboliczne sukcesy. Nie zdotaty one zatem ani potwierdzi¢ zalet, jakie
przypisywano ich konstrukcjom, ani tym bardziej dowie$¢ swojej skutecznosci
bojowej oraz stusznosci zatlozen teoretycznych, na ktorych podstawie powstaly
ich projekty.

Podobnie rzecz si¢ ma w odniesieniu do prowadzonych przez niemieckich
inzynieroOw prac nad okretami podwodnymi z napedem niezaleznym od powie-
trza atmosferycznego. Rowniez w tym przypadku, dzigki znacznym naktadom
1 zastosowaniu nowoczesnej, ale i bardzo skomplikowanej technologii, udato si¢
de facto osiggna¢ zamierzony cel, czyli stworzy¢ U-Booty, ktére mogty dtugo
przebywac¢ w zanurzeniu oraz przemieszczac si¢ pod woda z ogromnymi pred-
ko$ciami. Jednak liczne, niewystepujace dotychczas problemy, jakie wigzaty si¢
z zastosowanymi przy ich projektowaniu rozwiazaniami technicznymi, a takze
znaczny stopien skomplikowania konstrukcji nowych okretéw, a co za tym idzie
— dtugi okres niezbgdny na ich masowe wprowadzenie do stuzby, spowodowaty,
ze w sytuacji militarnej, w jakiej znajdowata si¢ 111 Rzesza, staty si¢ one jedynie
kosztownym eksperymentem i w tych okolicznosciach $lepg uliczkag w rozwoju
potencjatu bojowego U-Bootwaffe.

Celem niniejszego opracowania bedzie zatem szczegdtowe omowienie gene-
zy, ewolucji konstrukcji i przebiegu stuzby w Kriegsmarine U-Bootow Waltera
i duzych jednostek oceanicznych typu XXI. Przedmiotem rozwazan nie bedzie
natomiast tematyka zwigzana z okretami podwodnymi typu XXIII, zastuguje
ona bowiem, zdaniem autora, na odrgbng, obszerng monografie. W odniesieniu
do U-Bootéw Waltera najwiecej miejsca zajmie prezentacja ich wyjatkowego
systemu napedowego oraz opis zmagan konstruktorow, probujacych wprowa-
dzi¢ do produkcji seryjnej wyposazone w niego nowe jednostki. Jesli zas chodzi



o U-Booty typu XXI, to gtownym zagadnieniem bgdzie wdrozenie i realizacja
programu ich budowy. W szczegdlny sposoéb uwypuklone zostang skala i stopien
jego skomplikowania, ktore wymusity zastosowanie niespotykanych dotad
w budownictwie okretowym rozwiazan. Ukazaly one rowniez wyjatkowo wy-
raznie drugg stron¢ niemieckiej machiny biurokratyczno-decyzyjnej, ktora prze-
ciez w powszechnym mniemaniu uchodzila za funkcjonujaca sprawnie i szybko.
Natomiast w zetknigciu z wyzwaniem, jakim niewatpliwie byla masowa pro-
dukcja U-Bootow typu XXI, okazata si¢ tg czescig systemu, ktora dziatata naj-
bardziej opieszale i w sposob bardzo konserwatywny podchodzita do nowych,
ryzykownych, acz w przypadku niemajacego dotychczas precedensu przedsie-
wziecia koniecznych rozwigzan.

Jako jedno z wazniejszych zagadnien opisane zostang przyczyny, ktore do-
prowadzity do rozpoczgcia prac, a w ich efekcie — do powstania tych niezwykle
ciekawych i z technicznego punktu widzenia nowatorskich, typow okretow pod-
wodnych. Zaprezentowany zostanie rowniez przebieg toku projektowania nowych
U-Bootow, a takze przygotowan stoczni oraz kooperujacych z nimi zaktadéw pro-
dukcyjnych do rozpoczecia ich budowy na masowa skalg. Przy tej okazji nie
mozna poming¢ zwigzanego z tym zagadnieniami szerokiego spektrum kluczo-
wych aspektow technicznych. Wiele miejsca zajmie rowniez szczegdtowa anali-
za przebiegu skomplikowanego procesu technologicznego 1 logistycznego, ja-
kim byta seryjna produkcja okretow podwodnych typu XXI. Poruszone zostang
takze takie istotne kwestie, jak wykorzystanie przy ich budowie niewolniczej
pracy przymusowej i opracowanie niemajacych bezposredniego odpowiednika
w budownictwie okrgtowym Zzadnego innego panstwa, wyjatkowych metod or-
ganizacji produkcji. Podjeta bedzie tez proba okreslenia wplywu, jaki wywarta
aliancka ofensywa bombowa na polozenie militarne III Rzeszy i na realizacje¢
poszczegdlnych elementow sktadajacych si¢ na pelny tok produkcyjny nowych
U-Bootow.

Podkreslenia wymaga rowniez fakt, ze w prezentowanym opracowaniu bar-
dziej szczegdtowo przedstawiono zagadnienia zwiazane z programem budowy
U-Bootow typu XXI, natomiast nieco mniejszy akcent potozono na rozwdj pro-
jektéw Waltera. Takie ujecie tematu wydaje si¢ w przekonaniu autora uzasadnio-
ne, mimo ze U-Boot Waltera typu XVIII byl przeciez bezposrednim przodkiem
okretu typu XXI. Co wigcej, oba typy okretow podwodnych pod wzgledem for-
my zewngtrznej jedynie bardzo nieznacznie si¢ roéznily. Jednakze czynnikami,
ktore zadecydowaly o takim wiasnie sposobie ujecia opisywanej tematyki, sg
przede wszystkim: rola, jaka zgodnie z zamierzeniami Naczelnego Dowddztwa



Kriegsmarine miaty odegra¢ U-Booty typu XXI w ,,bitwie o Atlantyk”, oraz ty-
taniczny wrecz wysitek organizacyjny, ktory wigzat si¢ z ich powstaniem. Ana-
lizie zostanie zatem poddana nie tylko konstrukcja nowych U-Bootdw, przebieg
ich budowy wraz z oddziatujagcymi na niego uwarunkowaniami zewn¢trznymi
1 wewnetrznymi, ale takze wady 1 usterki, ktore ujawnily si¢ w toku eksploatacji
pierwszych jednostek typu XXI.

Szczegblnie duzo miejsca w opisie 1 wyjasnieniu wigkszosci kwestii zwigza-
nych z produkcja, przeprowadzaniem prob oraz wcielaniem do stuzby w Kriegs-
marine U-Bootéw Waltera 1 U-Bootow typu XXI zajmie niezwykle wazny dla
niemieckiej marynarki obszar Zatoki Gdanskiej, a przede wszystkim Gdansk
i Gdynia, jako o$rodki przemystu stoczniowego.

W niniejszym tekscie zostanie takze podjeta, jednak jedynie w ograniczo-
nym zakresie, proba odtworzenia pewnych kluczowych proceséw i mechani-
zmow kierujacych gospodarka wojenng 111 Rzeszy oraz ukazania powigzan funk-
cjonujacych na styku przemystu, polityki i wojny. Wyjasnienie tych zaleznosci
jest niezwykle istotne dla zrozumienia metod zarzadzania produkcja zbrojeniowa
Niemiec w latach II wojny $wiatowej. Te ogolne uwarunkowania wptywaty bo-
wiem w sposob zasadniczy na wszelkie przejawy aktywnoS$ci gospodarczej,
w tym takze na dziatania w sektorze budownictwa okrgtowego.

Podkreslenia wymaga fakt, ze nie wszystkie poruszane w kolejnych rozdzia-
tach kwestie przedstawione sg w rownym stopniu szczegdtowo 1 wyczerpujaco.
Opis czescei z nich stanowi jedynie tlo dla wyjasnienia problemoéw bardziej skom-
plikowanych, zasygnalizowanie innych jest za§ podyktowane konieczno$cia
uzyskania odpowiednio pelnego obrazu cato$ci problematyki. Dodatkowo pra-
gne zaznaczy¢, ze opracowania tego z catg pewnos$cig nie mozna uzna¢ za wy-
czerpujace temat w petlni. Ma ono cze$ciowo charakter polemiki z pewnymi
powszechnie funkcjonujgcymi stereotypami, cze$ciowo za$ stanowi probe ze-
brania i usystematyzowania znanych juz faktow i danych, a nastgpnie spojrzenia
na nie z innego punktu widzenia. Wazne jest rowniez to, ze Czytelnik nie znaj-
dzie w nim jednoznacznej oceny ani U-Bootow Waltera, ani U-Bootow typu
XXI, natomiast uzyska podstawowa wiedzg, ktéra pozwoli mu na dokonanie
samodzielnej analizy i wyciagnigcie wlasnych wnioskow.

Gltowng baze zrodtowa dla prowadzonych przeze mnie badan stanowily ma-
teriaty archiwalne zgromadzone w zbiorach Bundesarchiv Abteilung Militdrarchiv
we Fryburgu Bryzgowijskim. Sposrod zespotow archiwalnych przechowywanych
w zasobach tej placowki kwerendg objete zostaly w szczegdlnosci te, ktore powstaty
w wyniku dzialalno$ci nastepujacych struktur dowodzenia i urzedow: Naczelnego
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Dowodztwa Kriegsmarine, Kierownictwa Wojny Morskiej, Urzedu Personalne-
go Marynarki, Gtoéwnego Urzgedu Budowy Okretéw Wojennych i Dowddcy
Okretow Podwodnych Kriegsmarine!. Informacje uzyskane dzigki analizie znaj-
dujacych sie¢ w tych zbiorach dokumentow stanowig kosciec faktograficzny po-
nizszego opracowania. Pozwolity one na potwierdzenie badz odrzucenie niektd-
rych hipotez wlasnych, a takze tych sformutowanych przez innych autoréw.
Umozliwity rowniez wyjasnienie kilku dotad spornych kwestii oraz rzucilty
nowe $wiatto na wiele zagadnien z zakresu budowy niemieckiej broni podwod-
nej, uznawanych dotychczas za gruntownie przebadane. Powyzsze materialy
miaty rowniez fundamentalne znaczenie dla odtworzenia czesci procesow decy-
zyjnych i naswietlenia okoliczno$ci towarzyszacych powstawaniu U-Bootow
Waltera oraz U-Bootow typu XXI. Bez tych niezwykle cennych Zrddet bardzo
trudne, a w niektorych przypadkach wrgcz niemozliwe byltoby ustalenie pew-
nych faktow, nazwisk oraz dat. Podczas badan prowadzonych przez autora we
fryburskim archiwum kwerenda objete zostaty takze przechowywane tam ze-
spoty akt: Inspekcji Uzbrojenia nr VII (Monachium), Inspekcji Uzbrojenia nr X
(Hamburg), Inspekcji Uzbrojenia nr XX (Sopot), Oddziatu Uzbrojenia w Bre-
mie, Oddzialu Uzbrojenia w Kilonii, Oddziatu Uzbrojenia w Szczecinie, Do-
wodztwa Okregu Wojskowego nr XX (Gdansk) oraz spuscizna Friedricha Ruge-
go?. Podkresli¢ jednak trzeba, ze odnalezione w tych materiatach, skadinad

' Bundesarchiv, Abteilung Militdrarchiv Freiburg im Breisgau (dalej cyt.: BAMAF), Ober-
befehlshaber der Kriegsmarine 1919-1945, RM 6; BAMAF, Seekriegsleitung (1933) 1937-1945,
RM 7; BAMAF, Marinepersonalamt der Reichsmarine und Kriegsmarine 1919—1945 (dalej cyt.:
Marinepersonalamt), RM 17; BAMAF, Hauptamt Kriegsschiffbau 1925-1944, RM 25; BAMAF,
Befehlshaber der Unterseeboote der Kriegsmarine 1936-1945 (dalej cyt.: B.d.U), RM 87.

2 BAMAF, Riistungsinspektion VII (Miinchen) 1939-1944, RW 20-7; BAMAF, Riistungsin-
spektion X (Hamburg) 1938-1945, RW 20-10; BAMAF, Riistungsinspektion XX (Zoppot) 1939—
1944, RW 20-20; BAMAF, Riistungskommando Bremen 1939-1944, RW 21-9; BAMAF, Riistungs-
kommando Kiel 1939-1944, RW 21-32; BAMAF, Riistungskommando Stettin 1943—-1944, RW
21-56; BAMAF, Wehrkreiskommando XX (Danzig) 1937-1945, RH 53-20; BAMAF, Nachlass
Friedrich Ruge 1940-1980, N 379. Dokumentacja wytworzona przez inspekcje i oddziaty uzbroje-
nia pozwala przede wszystkim na przeanalizowanie struktury organizacyjnej gospodarki wojenne;j
III Rzeszy oraz na zobrazowanie form nadzoru panstwa nad przemystem zbrojeniowym. Bardzo
warto$ciowe sa stanowigce jej czes$¢ okresowe raporty, opisujace skale zniszczen spowodowanych
przez alianckie naloty na niemieckie miasta i osrodki przemystowe. Zawieraja one dane odnoszace
si¢ zardwno do strat stwierdzonych w obrebie infrastruktury produkcyjnej i komunikacyjno-trans-
portowej, jak i na terenach zamieszkanych przez ludno$¢ cywilna. Starano si¢ w nich okresli¢ nie
tylko liczb¢ bombowcow, ktore wzigty udziat w kolejnych nalotach, ale takze tonaz i typ zrzuco-
nych przez nie bomb. Szacowano rowniez czas, jaki bgdzie potrzebny na przywrocenie zbombar-
dowanym zaktadom przemystowym petnej lub czesciowej zdolnosci produkeyjnej. Wartosciowe sg
takze zawarte w nich wzmianki o podjetych przez wiadze srodkach zaradczych, ktore miaty zmini-

11



ciekawe, dane miaty jedynie charakter uzupehiajacy dla gléwnych watkow te-
matycznych poruszanych w niniejszym opracowaniu. Nie zmienia to wszakze
faktu, ze dotarcie do nich znacznie wzbogacito warstwe informacyjng niekto-
rych fragmentow tekstu, a takze, co rdwnie istotne, pozwolito na ukazanie szer-
szego kontekstu poszczego6lnych zagadnien.

Ze wzgledu na wyjatkowe znaczenie rejonu Zatoki Gdanskiej, zarowno jako
poligonu badawczego dla okretow podwodnych z napedem niezaleznym od po-
wietrza atmosferycznego, jak i miejsca produkcji, prowadzenia prob odbior-
czych oraz szkolenia zaldg nowych jednostek typu XXI, istotne uzupetnienie
opisanej wyzej podstawowej bazy zrodtowej stanowity materiaty archiwalne
przechowywane w zbiorach Archiwum Panstwowego w Gdansku. Wyjatkowsg
warto$¢, cho¢ jedynie dla niektoérych poruszanych ponizej kwestii, ma doku-
mentacja aktowa z dwoch zespotdéw akt: Stoczni Gdanskiej SA i Niemieckich
Zaktadéw Stoczniowych w Kilonii, Zaktadu w Gdyni®. W zasobie gdanskiego

malizowa¢ negatywne skutki nalotéow, oraz informacje moéwiace o rozpoczgciu budowy nowych
okretow lub o wodowaniu badz weieleniu do stuzby kolejnych jednostek. Natomiast akta Dowodz-
twa Okregu Wojskowego nr XX w Gdansku pozwalaja na odtworzenie, w pewnych okresach nawet
dzien po dniu, wydarzen waznych z militarnego punktu widzenia, rozgrywajacych si¢ na terenie
podlegtym dowddztwu okregu. Wyjatkowo cenny material stanowia bedace czgscig tego zespotu
akt miesigczne raporty sytuacyjne. Opisuja one zmieniajace si¢ nastroje spoleczne w okregu, sytu-
acje w przedsigbiorstwach przemystowych produkujacych nie tylko na potrzeby frontu, a takze
przedsiewziecia wladz wojskowych i cywilnych, ktore miaty prowadzi¢ do podwyzszenia poten-
cjatu obronnego Rzeszy. Jesli za$ chodzi o spuscizng po admirale Rugem, to znajdujace si¢ w niej
materialy maja w wiekszo$ci przypadkow charakter analityczny i stanowig swego rodzaju probe
oceny dziatan militarnych i posuni¢¢ organizacyjnych, podejmowanych przez niemiecka marynar-
ke wojenna w okresie II wojny $wiatowej.

*  Archiwum Panstwowe w Gdansku (dalej cyt.: APG), zespot akt: Stocznia Gdaniska SA,
sygnatura APG 1029; APG, zespot akt: Niemieckie Zaktady Stoczniowe w Kilonii, Zaktad w Gdy-
ni, sygnatura APG 2558. Na oba zespoty archiwalne sktada si¢ przede wszystkim dokumentacja
aktowa, jedynie niewielki procent ich objetosci stanowia plany i rysunki techniczne. Podkresli¢
w tym miejscu trzeba, ze dokumentacja wytworzona przez gdynska fili¢ Niemieckich Zaktadow
Stoczniowych w Kilonii zachowala si¢ w formie szczatkowej. Jednak materialy, ktore przetrwaty
do dzisiaj, w wigkszosci dotycza lat 1943-1945, dzigki czemu stanowia bardzo cenne zrodto uka-
zujace przygotowania gdynskiej stoczni do rozpoczgcia produkeji U-Bootow typu XXI. Natomiast
zespol akt Stoczni Gdanskiej SA nie zostat jeszcze w calosci opracowany, a co za tym idzie, two-
rzace go archiwalia sg jedynie czg§ciowo zewidencjonowane i rozpoznane. Wtasnie to jest powo-
dem, dla ktoérego ma on obecnie nieco mylacg nazwe, gdyz poza dokumentacja wytworzong przez
Danziger Werft sktadaja si¢ nan rowniez akta sygnowane przez Schichau Werft, a nawet Kaiserli-
sche Werft. Mamy zatem w tym przypadku do czynienia z materiatami archiwalnymi powstatymi
w wyniku dziatalnosci az trzech podmiotow, ktore funkcjonowaty, co rowniez znajduje odzwiercie-
dlenie w dokumentacji, w znacznie szerszym zakresie chronologicznym, wykraczajacym daleko
poza lata 1923—1939, jakie podaje obecnie archiwalna ewidencja. Nie zmienia to jednak faktu, ze
omawiany zespot akt, po szczegdtowej i ostroznej analizie, moze stanowi¢ bardzo wazny, cho¢
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archiwum znajduja si¢ takze ciekawe i mato znane fotografie przedstawiajace
urzadzenia i nabrzeza portowe oraz pochylnie i tereny stoczniowe w Gdansku,
wykonane w roku 1945 po zajeciu miasta przez wojska radzieckie. Natomiast na
uzyskanie podstawowej wiedzy na temat lokalizacji i rozbudowy stoczni Schi-
chaua i Danziger Werft w dwudziestoleciu migdzywojennym pozwalaja plany
przechowywane w zespole akt: Akta miasta Gdanska. Kolekcja planow i map*.

Warto rowniez podkresli¢, ze pozytywny efekt przyniosta kwerenda przepro-
wadzona w zbiorach archiwalnych Instytutu Polskiego i Muzeum im. gen. Si-
korskiego w Londynie. Pozwolita ona na uzupehienie informacji zawartych
w publikacjach zrodtowych i monografiach, szczegolnie tych odnoszacych sig¢
do kwestii zwigzanych z efektami pracy polskiego wywiadu przemystowego,
gromadzacego dane na temat niemieckiej produkcji stoczniowej, oraz do zagad-
nien uzupetniajacych dotyczacych stuzby Polskiej Marynarki Handlowej w czasie
II wojny $wiatowej®. W niewielkim zakresie wykorzystane zostaly w niniejszej
pracy materiaty powstate pod koniec wojny w wyniku dziatalnosci wywiadu
brytyjskiej marynarki wojennej.

Bardzo ciekawy material Zrédlowy do badan, zard6wno nad kwestiami zmian
poziomu zatrudnienia w gdanskich stoczniach w okresie Il wojny swiatowej, jak
i réznic w proporcjach pomigedzy wykwalifikowana i niewykwalifikowana sita
roboczg oraz pochodzeniem pracownikow i charakterem ich zatrudnienia (przy-
musowy lub np. przeniesienie niemieckich fachowcow z innych zaktadow pro-
dukcyjnych do stoczni), moze stanowi¢ przechowywana w zbiorach Muzeum
II Wojny Swiatowej w Gdansku nietypowa ewidencja robotnikéw stocznio-
wych. Tworzy ja zbidr ponad o$miuset cynkowych ptytek systemu Adrema, na
ktérych utrwalono podstawowe dane osobowe pracownikow, takie jak: imig
1 nazwisko, zawod 1 aktualne miejsce zamieszkania. Jest on wprawdzie niezwy-
kle interesujacy, jednak ze wzgledu na swa fragmentaryczno$é tworzy bardzo

rowniez niekompletny materiat badawczy. Zawiera on bowiem szczego6lnie cenne informacje doty-
czace przygotowan do rozpoczgcia produkeji U-Bootéw typu XXI oraz samego jej przebiegu, za-
réwno w stoczni Schichaua, jak i Danziger Werft.

4 APG, zespot akt: Stocznia Gdanska im. Lenina w Gdansku, sygnatura APG 1291; APG,
Zbior fotogramoéw ,,Rysia” Mariana Dobrzkowskiego z Gdaniska, sygnatura APG 1579; APG, ze-
spot akt: Zwigzek Bojownikow o Wolnos¢ i Demokracje — Zarzad Wojewodzki w Gdansku, sygna-
tura APG 1634; APG, zespot akt: Wydawnictwo Morskie w Gdansku, sygnatura APG 2417; APG,
zespot akt: Akta miasta Gdanska. Kolekcja planéw i map, sygnatua APG 300, MP.

5 Instytut Polski i Muzeum im. gen. Sikorskiego w Londynie (dalej cyt.: IPMS), zespot akt
Ministerstwa Przemyshu, Handlu i Zeglugi [1937] 1939-1945, A 37.

¢ The National Archives (dalej cyt.. NAAR), Admiralty, and Ministry of Defence, Navy
Department: Correspondence and Papers. SERIES 1: 1938—-1945, ADM 1.
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szczupla 1 niemiarodajng baz¢ badawcza, ktéra nie wplynie zdaniem autora
W znaczacy sposob na dotychczasowe ustalenia historykow. Przede wszystkim
z tego powodu zbior nie zostalt wykorzystany w szerszym zakresie w niniejszym
opracowaniu’.

Zbiory muzealne byly rowniez zrodtem niezwykle ciekawych 1 czesto mato
znanych materialow ikonograficznych, sposrod ktorych znakomita wigkszos¢
stanowity fotografie. Ich analiza pozwolita na wyjas$nienie niektorych kwestii
spornych i w pewnym zakresie umozliwita wypeienie luk informacyjnych
w podstawowej bazie zrodlowej. Podczas prac nad ksigzka wykorzystano, takze
w formie ilustracji do tekstu, material zdjeciowy pochodzacy ze zbiorow Mu-
zeum II Wojny Swiatowej w Gdansku, Muzeum Marynarki Wojennej w Gdyni
oraz Imperial War Museums London®.

Uzupehieniem materiatow archiwalnych, szczegdlnie w kontek$cie infor-
macji odnoszacych si¢ do produkcji U-Bootow typu XXI w Gdansku i Gdyni,
jest publikacja zrodtowa zawierajaca meldunki miesigczne wywiadu przemysto-
wego Komendy Glownej Zwigzku Walki Zbrojnej i Armii Krajowej’. Podczas
opracowywania zagadnien zwigzanych z niemieckg U-Bootwaffe oraz jej

7 Ta wyjatkowa ze wzgledu na swoja forme, cho¢ nie jednostkowa ,kartoteka” (znane sa
przyktady innych tego typu ewidencji, np. bardzo podobna, pochodzaca z bydgoskich zaktadow
Dynamit-Aktien Gesellschaft Fabrik Bromberg, produkujacych materiaty wybuchowe) nie zostata
jeszcze szczegdlowo zbadana. Niemniej jednak juz jej wstgpne opracowanie pozwolito na dokona-
nie pewnych, chociaz wymagajacych jeszcze potwierdzenia, ustalen. Przede wszystkim stwierdzo-
no z catg pewnoscig, ze nie jest ona kompletna, lecz na oszacowanie procentowego stanu jej zacho-
wania jeszcze za wczesnie, poniewaz nie przeprowadzono analizy porownawczej zawartych w niej
danych z innymi zrodtami. Jako niepozostawiajace watpliwosci nalezy przyjac twierdzenie, ze
,kartoteka” zawiera informacje o osobach zatrudnionych w gdanskich stoczniach, mimo iz na
obecnym etapie badan trudno stwierdzi¢, czy odnosza si¢ one do zalodg stoczni Schichaua i Danziger
Werft, czy moze tylko do jednej z nich. Dokladna analiza danych, jakie zawieraja poszczegodlne
plytki, pozwoli na okreslenie, oczywiscie w zakresie ograniczonym objetoscig ,.kartoteki”, jakich
specjalistow najbardziej poszukiwaty kierownictwa stoczni, z jakich okupowanych przez III Rzesz¢
krajow pochodzili robotnicy i jaka cze$¢ z nich zostata do pracy w Gdansku skierowana przymuso-
wo. Nalezy jednak podkresli¢, ze wyniki tych badan bgdg mogly wnies¢ cos nowego do ogdlnego
stanu wiedzy o dzialalnosci gdanskich stoczni w okresie II wojny $wiatowej dopiero po skonfron-
towaniu ich z innymi dostgpnymi materiatami zrodtowymi i uzupetnieniu o dodatkowe dane, takze
te o charakterze bardziej ogdlnym. Nie zmienia to jednak faktu, Ze zbior zastuguje na odrgbne,
szczegdtowe opracowanie. Muzeum I Wojny Swiatowej w Gdanisku (dalej cyt.: MITWS), Zbior
tabliczek ewidencyjnych systemu Adrema, sygnatura: MITWS/M/75.

8 MIIWS, Kolekcja fotografii; Muzeum Marynarki Wojennej w Gdyni (dalej cyt.: MMW), Zbior
fotografii, Dzial I1I; Imperial War Museums London (dalej cyt.: IWM), Fotografie, sygnatura EA.

®  Meldunki miesigczne wywiadu przemystowego KG ZWZ/AK, 1941-1944. Faksymile (dalej
cyt.: Meldunki miesigczne), cz. 2, przygotowat do wydania A. Glass, Warszawa 2000.
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rozbudowa nie mogly zosta¢ pominig¢te nie zawsze wiarygodne, ale bardzo istot-
ne wspomnienia osob, ktoére podejmowaly najwazniejsze wowczas decyzje
1 miaty bezposredni wplyw na bieg wydarzen, oraz tych, ktorzy byli jedynie ich
uczestnikami'’.

Tematyke dziatan wojennych prowadzonych na morzach i oceanach w okre-
sie II wojny $wiatowej wielokrotnie juz poruszano w licznych polskich publika-
cjach. W wigkszo$ci maja one jednak charakter uj¢¢ bardziej ogélnych lub kon-
centrujacych si¢ na zagadnieniach zwigzanych S$cisle z operacjami, w ktérych
braty udziat okrety Polskiej Marynarki Wojennej lub statki Polskiej Marynarki
Handlowej. Do tych najwazniejszych, cho¢ o réznej wartosci, traktujacych
przede wszystkim o operacjach flot wojennych, gtownie za§ o dokonaniach ma-
rynarki polskiej, nalezy zaliczy¢ prace E. Kosiarza, natomiast wojenne dzieje
statkow naszej floty handlowej opisal J. Pertek'!. Bardziej szczegdtowo roznymi
aspektami ,,bitwy o Atlantyk”, a takze bezposrednio dziataniami niemieckich
okretow podwodnych roznych typow oraz zagadnieniami ich konstrukcji i1 roz-
woju, interesowali si¢: P. Federowicz, J. Lipinski, A. Perepeczko, W. Trojca
i 1. Witkowski'?. Wiele wartosciowych tekstow, zawierajacych zarowno ogdlne
analizy dziatalno$ci U-Bootwafte, jak i przedstawiajacych kwestie techniczne
1 koncentrujacych sie¢ $cisle na konstrukcji 1 wyposazeniu U-Bootdéw typu XXI,
ukazato sie w kilku periodykach poswigconych tematyce wojenno-morskiej'.

10 K. Donitz, 10 lat i 20 dni. Wspomnienia 1935-1945, Gdansk 1997; E.M. Raeder, Moje
zycie, Gdansk 2001; A. Speer, Wspomnienia, Warszawa 1990; H.J. Pantenius, Letzte Schlacht an
der Ostfront. Von Déberitz bis Danzig 1944/1945. Erinnerung und Erfahrung eines jungen Regi-
mentskommandeurs, Hamburg 2002.

" Nalezy tu wymieni¢ takie publikacje, jak: E. Kosiarz, Bitwy morskie, Warszawa 1994;
idem, Druga wojna swiatowa na Baltyku, Gdansk 1988; idem, Dzialania flot w drugiej wojnie
swiatowej, Gdansk 1989; idem, Wojna na morzach i oceanach 1939-1945. Charakterystyka i kro-
nika wydarzen, Gdansk 1988. Sposrod prac J. Pertka na uwzglednienie zastuguja przede wszystkim
nastepujace: J. Pertek, Druga mata flota, Poznan 1959; idem, Mata flota wielka duchem, Poznan
1989; idem, Wielkie dni matej floty, Poznan 1987.

12 P. Federowicz, U-Booty typu VII. Geneza, opis konstrukcji, budowa, Tarnowskie Gory
2006; J. Lipinski, Druga wojna swiatowa na morzu, Warszawa 2010; A. Perepeczko, Boj o Atlan-
tyk, Gdansk 1972; idem, Burza nad Atlantykiem, t. 1, Warszawa 1999, t. 2, Warszawa 2000, t. 3,
Warszawa 2002, t. 4, Warszawa 2002; idem, U-Booty 1l wojny swiatowej, Warszawa 2006; W. Troj-
ca, U-Bootwaffe 1939-1945, cz. 1-4, Gdansk 1998-1999; 1. Witkowski, U-Booty. Historia nie-
mieckich okrgtow podwodnych, Warszawa 2009.

B N. Baczyk, Stalowa glgbia — potencjal U-Bootwaffe w II wojnie swiatowej, ,, Technika
Wojskowa. Historia” 2012, nr 4 (numer specjalny), s. 44—51; idem, Wielka iluzja admirata Donitza,
,»Technika Wojskowa. Historia” 2012, nr 1 (nr specjalny), s. 38—47; M. Jastrzebski, Schnorkel —
podwodne ptuca U-Bootow 1943-1945, , Militaria XX Wieku” 2009, nr 5 (12) (nr specjalny), s. 30-32;
idem, Uktad napedowy U-Bootow typu XXI i XXIII, Militaria XX Wieku. Ilustrowany Magazyn
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Tematyka dzialan wojennych prowadzonych na morzach w latach 1939-1945,
a doktadniej — ofensywa niemieckiej U-Bootwaffe w strefie potnocnego Atlan-
tyku, zajmowato si¢ w znacznie szerszym zakresie wielu badaczy zagranicz-
nych. Cze$¢ ich prac ukazata si¢ w tlumaczeniu na jezyk polski, a niektore
z nich, w szczegolnosci zas te o podstawowym znaczeniu dla podejmowanych
tematow, zostaty wykorzystane przy pisaniu niniejszego opracowania'®,
Jednakze w miar¢ pelne omdéwienie zagadnien zwigzanych z powstaniem
i rozwojem U-Bootow Waltera oraz seryjng budowg jednostek typu XXI nie by-
toby mozliwe bez oparcia si¢ na obcojezycznej literaturze przedmiotu. Oczywi-
Scie najwigksza warto$¢ przedstawiajg tu publikacje autoréw niemieckich i to
wlasnie one staly si¢ podstawa, na ktdérej zbudowano baze faktograficzng i infor-
macyjna prezentowanego tekstu. One tez stanowity swoisty punkt odniesienia,
umozliwiajac jednocze$nie krytyke zrddet i ocene innych opracowan. Do naj-
wazniejszych nalezy tu zaliczy¢ prace: E. Gronera, B. Herzoga, F. Kohla, A. Nie-
stlé, E. Rosslera, E. Wetzela'®. Nalezy w tym miejscu rowniez podkresli¢, ze

Historyczny” 2009, nr 5 (32), s. 54-56; T. Kaszewski, U-Booty z... Zielonej Gory, ,,Morze, Statki
i Okrety” 2010, nr 7 (103), s. 33-36; J. Krzewinski, Rosyjskie okrety podwodne projektu 613, ,Mi-
litaria XX Wieku. Ilustrowany Magazyn Historyczny” 2009, nr 2 (9), s. 83-90; M. Krzysztatowicz,
442 godziny i 10 minut, cz. 1, ,,Okrety 3D”. Magazyn Historyczno-Wojskowy 2012, nr 3 (12),
s. 4-15; idem, op. cit., cz. 2, ,,Okrety 3D”. Magazyn Historyczno-Wojskowy 2012, nr 4 (13), s. 46-59;
idem, op. cit., cz. 3, ,,Okrety 3D”. Magazyn Historyczno-Wojskowy 2012, nr 5 (14), s. 68-82; idem,
op. cit., cz. 4, ,,Okrety 3D”. Magazyn Historyczno-Wojskowy 2012, nr 6 (15), s. 48-59; A. Pere-
peczko, Przetom w Bitwie o Atlantyk, ,,Technika Wojskowa. Historia” 2011, nr 4, s. 4-33; J. Rad-
ziemski, Czerwone U-Booty, ,,Okrety. Magazyn Historyczno-Wojskowy” 2011, nr 2 (2), s. 66-75;
M. Westphal, U-Booty typu XXI. Geneza konstrukcji i produkcja w Gdansku i Gdyni w latach 1944—
1945, ,Morze, Statki i Okrety” 2007, nr 3, s. 52-61; 1. Witkowski, U-Booty nowej generacji — niemiec-
kie wnioski z wojny o Atlantyk, ,,Technika Wojskowa. Historia” 2011, nr 4, s. 68-79.

4 C. Bishop, U-Booty Kriegsmarine 1939-1945, Warszawa 2008; C. Blair, Hitlera wojna
U-Bootow, t. 1 i t. 2, Warszawa 2007; F.E. Brezet, Karl Dénitz. Ostatni Fiihrer, Warszawa 2012;
D. Kahn, Enigma. Ztamanie kodu U-Bootow 1939—1943, Warszawa 2005; T.P. Mulligan, Samotny
Wilk. Zycie i Smier¢ asa U-Bootéw Wernera Henke, Gdansk 2001; T. Robertson, Wilk na Atlantyku.
Biografia Otto Kretschmera, Gdansk 2001; J.P.M. Showell, Bazy U-Bootow. Stalowe rekiny i ich
kryjowki, Warszawa 2004; V.E. Tarrant, Ostatni rok Kriegsmarine, maj 1944—-maj 1945, Warszawa
2001 (dalej cyt.: Ostatni rok...); J. Vause, Wolfgang Liith. As U-Bootow, Gdansk 2002.

15 E. Groner, Die deutschen Kriegsschiffe 1815-1945, Teil 3, Bonn 1985; B. Herzog, Deut-
sche U-Boote 1906—1966, Koblenz 1990; F. Kohl, Vom Original zum Modell: Uboottyp XXI. Eine
Bild- und Plandokumentation, Bonn 2003; F. Kohl, A. Niestlé, Vom Original zum Modell: Uboottyp
IXC. Eine Bild- und Plandokumentation, Koblenz 1990; E. Réssler, Die deutschen U-Boote und
ihre Werften, Eine Bilddokumentation iiber den deutschen U-Bootbau in zwei Bdnden, Band 1:
U-Bootbau bis Ende des 1. Weltkrieges, Konstruktionen fiir das Ausland und die Jahre 1935—-1945
(Teil 1), Miinchen 1979; Band 2: Der deutsche U-Bootbau in den Jahren 1935—1945 (Teil 2) sowie
der U-Bootbau in der Bundesrepublik Deutschland, Miinchen 1980; idem, Die schnellen Unter-
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bardzo cennym uzupehieniem danych zawartych w publikacjach niemieckich
sg ustalenia, jakie podajg badacze rosyjscy. Wyjatkowe znaczenie ma w tym
przypadku fakt, ze przynajmniej cze$ciowo oparto je na dotad niedostepnych
radzieckich materiatach archiwalnych'e.

Kolejna, niezwykle wazng w kontekscie poruszanych zagadnien grupe opraco-
wan stanowia publikacje dotyczace niemieckiej gospodarki wojennej, a w szcze-
gdlnosci organizacji produkcji uzbrojenia, w tym réwniez okretoéw podwodnych.
Takze w przypadku tej tematyki trzeba stwierdzié¢, ze znajdowata si¢ ona przede
wszystkim w sferze zainteresowan autoréw zagranicznych, gltdéwnie za$ nie-
mieckich. Dlatego tez na potrzeby niniejszego tekstu wykorzystano wyniki ba-
dan: J. Bihra, A. Drecolla, B. Gotta, K.C. Priemela, H. Wixfortha, M. Buggelna,
B. Taylora, A. Tooze’a oraz zespotu badaczy kierowanego przez D. Eichholtza'”.
Jesli natomiast chodzi o autoréw polskich, to nalezy zauwazy¢, ze poza C. Lu-
czakiem zajmowali si¢ oni tg tematyka prawie wylacznie przy okazji rozwazania
innych, bardziej szczegdtowych kwestii. W zwigzku z tym ich prace mogty zo-
sta¢ wykorzystane jedynie w ograniczonym zakresie 1 przy omawianiu tylko
niektorych tematow!'s.

seeboote von Hellmuth Walter, Bonn 2010; idem, Die Torpedos der deutschen U-Boote. Entwick-
lung, Herstellung und Eigenschaften der deutschen Marine-Torpedos (dalej cyt.: Die Torpedos),
Bonn 2005; idem, U-Boottyp XXI, Bonn 2008; idem, U-Boottyp XXIII, Bonn 2002; idem, Vom
Original zum Modell: Die grofien Walter-Uboote Typ XVIII und Typ XXVI, Bonn 1998; E. Rossler,
F. Kohl, Vom Original zum Modell: Uboottyp XVII (Walter-Uboote). Eine Bild- und Plandokumen-
tation, Bonn 1995; E. Rossler, L.U. Scholl, Hellmuth Walter (1900—1980). Seine Unterseeboote
und ihre Hochleistungsantriebe, Bremerhaven 2000; E. Wetzel, U 2540. Das U-Boot beim Deut-
schen Schiffahrtsmuseum in Bremerhaven, Bremerhaven 1989.

¢ A.M. Antonow, Giermanskije elektrolodki XXI i XXIII sierii, Sankt Petersburg 1997; S.S. Be-
reznoj, Trofieji i reparacji WMF CCCP, Jakuck 1994; Wojna na morje. Giermanskije submariny tip
XXI, pieriodiczeskoje nauczno-popularnoje izdanije dla czljenow wojenno-istoriczeskich kljubow,
red. S.W. Iwanow, 2006, nr 36.

17 J. Bahr, A. Drecoll, B. Gotto, K.C. Priemel, H. Wixforth, Der Flick-Konzern im Dritten
Reich, Minchen 2008; M. Buggeln, Bunker ,, Valentin”: Marineriistung, Zwangsarbeit und Erinne-
rung, Bremen 2010; Geschichte der deutschen Kriegswirtschaft 1939—1945, red. D. Eichholtz,
Bd. III: 1943-1945, T. 1, Miinchen 1999; B. Taylor, Inzynierowie — tajna armia Hitlera. Fritz Todt
i Albert Speer — budowniczowie IIT Rzeszy, Warszawa 2011; A. Tooze, Okonomie der Zerstorung.
Die Geschichte der Wirtschaft im Nationalsozialismus, Miinchen 2007.

¥ C. Luczak, Polityka ekonomiczna III Rzeszy w latach drugiej wojny $wiatowej, Poznan
1982; Dzieje Gdyni, red. R. Wapinski, Wroctaw—Warszawa—Krakow—Gdansk 1980; M. Filipowicz,
Ludzie, stocznie i okrety, Gdansk 1985; B. Hajduk, Gospodarka Gdanska w latach 1920-1945,
Gdansk 1998; Historia budownictwa okretowego na Wybrzezu Gdanskim, red. E. Cieslak, Gdansk
1972; C. Jerys, Budownictwo okretowe w Gdyni 1920—1945, Gdansk 1980; M. Orski, Filie obozu
koncentracyjnego Stutthof w latach 1939-1945, Gdansk 2004; M. Sikora, Panther-Programm na
Gornym Slqsku, ,,Technika Wojskowa. Historia” 2010, nr 1, s. 58-87; Stutthof — hitlerowski oboz
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Wyjasnienie wielu z poruszanych w tym opracowaniu zagadnien wymagato
wykorzystania publikacji, ktore podejmowaty tematyke dos¢ odlegta od kwestii
zwigzanych z budowa, konstrukcja i dziataniami bojowymi niemieckich okre-
tow podwodnych. Nalezaty do nich prace autorow zaréwno polskich, jak i za-
granicznych, traktujace m.in. o bombardowaniach lotniczych III Rzeszy, zbrod-
niach wojennych popelionych na morzach i oceanach, zbrojeniach morskich,
walkach toczonych w ostatnich miesigcach wojny na potudniowych wybrzezach
Battyku, ewakuacji i ucieczce ludno$ci niemieckiej z terendow zajmowanych
przez Armi¢ Czerwong, obiektach podwodnych i1 wrakach znajdujacych si¢ na
dnie Zatoki Gdanskiej oraz prowadzonej przez Niemcow rozbudowie infrastruk-
tury portowej w tym rejonie. Niezbedne okazato si¢ rowniez odwotanie do lite-
ratury poswigconej niemieckim badaniom nad rakietami V-2, a nawet polskiemu
ratownictwu okr¢towemu. Bardzo warto$ciowe informacje, utatwiajace weryfi-
kacje z zasady subiektywnych opracowan wspomnieniowych i krytyczne do
nich podejscie, zawieraly prace o charakterze biograficznym, opisujace zyciory-
sy i kariery admiratow Ericha Raedera i Karla Donitza'.

Niniejszy tekst nie moglby ukazaé si¢ w takim ksztalcie 1 z catg pewnoScia
bylby o wiele ubozszy oraz obcigzony znacznie wigksza liczbg bledow, gdyby
nie zyczliwa pomoc wielu 0sob. Przede wszystkim chciatlbym w tym miejscu
wymieni¢ recenzentow: profesora doktora habilitowanego Waldemara Rezmera

koncentracyjny, red. D. Steyer, Warszawa 1988; K. Szlichcinski, Brytyjska gospodarka wojenna
1939-1945, Warszawa 2002.

19 G.H. Bennett, R. Bennett, Admiratowie Hitlera, Warszawa 2007; K.W. Bird, Erich Raeder.
Grossadmiral 1Il Rzeszy, Warszawa 2009; G. Ciechanowski, J. Ciechanowski, Bombardowania
Gdanska, Gdyni i Szczecina w okresie 1939—1945 [w:] Z morza i Pomorza. Spojrzenie na wrzesien
1939. Polityka i wojna, pod red. A. Drzewiecki, B. Siek, Torun 2011; J.W. Dyskant, Konflikty i zbro-
Jjenia morskie 1918—1939, Gdansk 1983; J. Friedrich, Pozoga. Bombardowania Niemiec w latach
1940-1945, Warszawa 2011; T.M. Gelewski, Zbrodnie wojenne na morzu w drugiej wojnie swiato-
wej, Gdansk 1976; R.M. Kaczmarek, O wrakach okretow podwodnych raz jeszcze, ,,Odkrywca.
Skarby. Wojna. Historia” 2006, nr 5 (88), s. 25-29; E. Kieser, Zatoka Gdanska 1945. Dokumentacja
dramatu, Gdansk 2003; C. Krzeminski, Wojna powietrzna w Europie 1939—1945, Warszawa 1983;
P. Miller, Tajemnica starej torpedowni, ,,Militaria XX Wieku. Ilustrowany Magazyn Historyczny”
2008, nr 3 (7), wydanie specjalne, s. 88-90; Obiekty podwodne i militaria Zatoki Gdanskiej, red.
A. Komorowski, Gdynia 2001; R. Pasecki, Port wojenny w Helu i jego rozbudowa pod okupacjq
niemieckq, ,,Przeglad Morski” 2010, nr 7, s. 60-65; idem, Techniczna Grupa Szkoleniowa U-Boo-
tow Bojowych w Helu, ,,Przeglad Morski” 2010, nr 12, s. 56-65; J.K. Sawicki, Ratownictwo mor-
skie w Polsce, t. 1 (1920-1950), Gdynia 2001; idem, Zdrada alianckiej bandery, Gdynia 1991;
J.K. Sawicki, S.A. Sobi$, Na alianckich szlakach, Gdansk 1985; H. Schon, Ostsee '45. Menschen,
Schiffe, Schicksale, Stuttgart 1998; 1. Witkowski, Historia rozwoju i uzycia niemieckiej rakiety V-2,
cz. 1, ,, Technika Wojskowa. Historia” 2011, nr 1, s. 51-58; M. Zakiewicz, Gdarisk 1945. Kronika
wojennej burzy, Gdansk 2008.
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1 profesora doktora habilitowanego Jana Kazimierza Sawickiego, ktérych kon-
struktywne i rzeczowe uwagi pozwolity wyeliminowaé wiele brakow tego opra-
cowania oraz stanowity dla mnie inspiracje¢ do dalszej pracy. Pomocg w przepro-
wadzeniu kwerendy zroédlowej, a takze fachowymi radami w tym zakresie, stu-
zyli mi wspétpracownicy z Muzeum II Wojny Swiatowej w Gdansku, panowie:
Bartlomiej Garba i doktor Jan Szkudlinski oraz pan Andrzej Ditrich z Towarzy-
stwa Przyjaciol Sopotu. Analizy tekstu pod katem aspektéw technicznych zwigza-
nych z budownictwem okretowym dokonatl moj brat magister inzynier Mirostaw
Westphal, ktory réwniez jest autorem wszystkich zamieszczonych tu szkicow.
Wszystkim wyzej wymienionym osobom sktadam serdeczne podzigkowania.

Wyrazy wdzigcznosci za udostepnienie materiatéw zroédtowych kieruje row-
niez pod adresem dyrekcji Archiwum Panstwowego w Gdansku oraz Muzeum
Marynarki Wojennej w Gdyni. W szczego6lny sposob chciatbym podzieckowac
dyrekcji Muzeum 11 Wojny Swiatowej w Gdansku, dzieki ktorej niniejsza praca
mogla ujrze¢ $wiatto dzienne. Pragne tez wyrazi¢ wdzieczno$¢ mojej Zonie Ka-
tarzynie za jej wyrozumiato$¢ i wsparcie, ktorego udzielata mi przez caty okres
pracy nad ta ksigzka.



